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Uber diese

Autobahn

stiirzte die SPO

HINTERGRUND. Die Tage des Web-
linger Stumpfes in Graz-Straflgang
sind gezahlt. In den 70ern sollte er
der Anfang einer Autobahn mitten
durch die Stadt werden.

Von Beate Pichler

T 1 r hat fast 45 Jahre auf
dem Buckel ~ aber jetzt
geht es ithm an den
41 Kragen: Der Weblinger
Stumpf, der jahrzehntelang ins
buchstibliche Nichts gefiihrt
hat, wird ab Jinner abgetragen.

Ein symboltrichtiges Stra-
Benstiick, untrennbar mit dem
Projekt einer Stadtautobahn
verbunden, das Anfang der
70er-Jahre schon beschlossene
Sache war, letztlich aber am er-
bitterten Widerstand Zigtau-
sender Grazer scheiterte: Die
Pyhrnautobahn  sollte von
Strafigang iiber Eggenberg nach
Gosting gebaut werden — mitten
durchs Stadtgebiet.

Alles fing in den 60er=Jaluen
an: Am 7. Miirz 1968 wurde der
Bau der Pyhrnautobahn vom
Nationalrat beschlossen, das
Land Steiermark begann zu pla-
nen. Wobei von Anfang an klar
war, dass bei uns zwel Punke
heikel werden wiirden: Graz
und Gleinalm. Letztere sollte
untertunnelt werden, fur Graz
entschied man sich fir die soge-
nannte Eggenberger Trasse.

Was das im Detil heifte, er-
fuhren die Grazer am 24. April
1970 - aus der Kleinen Zeitung.
Das Ja zu diesem Projekt bedeu-
te, ,dass schon in wenigen Jah-
ren unsere Landeshauptstadrt
nicht nur zweigerellt (linkes
und rechtes Murufer), sondern
viergeteilt (links und rechts von
der Autobahn) sein wird®,
schrieb diese damals.  Riesige

Caterpillars und Bagger sollen,
wenn es so weit ist, einen tiefen
Einschnitt ausheben, in dem so-
dann die sechs Fahrbahnen der
Autobahn verlaufen.”

Allerdings nicht nur durch
wsStidtebauliches Niemands-
land”, wie es geheifen hatte.
Vor allem Alt-Eggenberg hiitte
es schwer getroffen. Insgesamt
sollten acht Kilometer Auto-
bahn durchs Stadtgebiet fiihren.
Die Kosten: 600 bis 700 Millio-
nen Schilling = die des Bund
zahlen sollte. Der Grazer Biir-
germeister Gustay Scherbaum
damals: ,Ich hoffe, dass mein
Freund Josef Moser als neuer
Bautenminister fiir Graz stets
cine offene Hand haben wird.”
1 ic Zeitungskritik an
Geheimniskrimerei
und Trassenfihrung
- zeigten Wirkung., Am
13. Mai 1970 sollte der Gemein-
derat diber die Autobahn ent-
scheiden - die Sitzung wurde
im letzten Moment abgesagt. In
einer Pressekonferenz mimte
der Biirgermeister das Un-
schuldslamm: Zu wenig Infor-
mation fiir dle Bevdlkerung?
Man habe _erst durch die Presse
erfahren, dass es ein Anliegen
der Bevdlkerung” sei, vor der
Abstimmung im Gemeinderat
iiber den Verlauf der .Pyhrn*
unterrichter zu werden ..

Ab dann lief die Informati-
onspolitik — hochst einseitig.
Die Rathauskorrespondenz der
Magistratsdirektion Graz fuhr

Fast 45 Jahre stand der Weblinger
Stumpf, im Jénner fillter e

eine regelrechte Kampagne pro
Stadtautobahn. Beispiel gefil-
lig? .Eine ... schr wichtige Ei
genschaft des Verkehrslarms ist
die, dass die Differenzierung
zwischen geringster und héchs-
ter Lautstirke mit wachsender
Verkehrsdichte immer kleiner
wird." Ergo: Einc Schncllstrafic

Man mussdie
Verkehrsdichte trotz
zunehmenden
Verkehrs kiinftig in
Grenzen halten, die
vom Standpunkt

des Larmschutzes
vertretbar sind.

Man muss den
Verkehr verflissigen ...
Dies ist nur durch

den Bau von
Stadtschnellstralien
wie der Stadtautobahn
maoglich.”

Pressemeidung der
Magistratsdirektion 1970

Die Autobahntrasse
fithrt durch eines der
schonsten Wohngebiete
der Stadt. Diese
Stadtteile wiirden
zerschnitten und

eine grofe Zahl von
Wohnobjekten miisste
geopfert werden ...
Staubund
Larmentwicklung
wiirden angrenzende
Wohngebiete

schwer schadigen.”

Resolution des Schutzverbands
Pyhrnautobahn 1970

braucht die Stadt. Und von ei-
ner Isolierung der abgetrennten
Stadtteile konne gar keine Rede
sein: Die Autobahn werde
wdurch fiinf grofe Knoten® in
das Grazer Verkehrsnetz inte-
griert, mehr als 20 Unter- bzw.
Uberfahrungen solle es in Ost-
West-Richtung geben. Das ge-
samte tibergeordnete Verkehrs-
netz werde durch die Stadtauto-
bahn ,aufgeschlossen und in die
grofen internationalen Ver-
kehrsadern eingeordnet®,
ie Grazer lieRen sich
nicht beeindrucken.
Im Juni 1970 formierte
sich in Eggenberg der
»Schutzverband  Pyhrnauto-
bahn*. Das wiederum lief die
Stadt kalt: Am 25. Juni stimmte
der Grazer Gemeinderat mit 41
Stimmen von SPO und OVP ge-
gen die sieben Stimmen von
FPO und KPO der Eggenberger
Trasse zu. Wenn auch mit ge-
wissen Vorbehalten im Detail.
Es kehrte keine Ruhe ein. Der
Schutzverband  schoss  im
Herbst aus allen Rohren: ,Die
Trasse soll in unmittelbarer
Nihe mehrerer Schulen und ei-
nes geplanten Grofikranken-
hauses verlaufen. Sind Kinder
und Kranke nicht wert, dass
man auf sie bei Strafenprojek-
ten Riicksicht nimmt?“, fragte
erineiner Resolution im Herbst
1970. 107 Hiuser miissten nie-
dergerissen, mehr als 900 Mie-
ter umgesiedelt werden, warnte
er ein Jahr spiter. .Man trostet
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' Grazer Stadtviter: Ja

- Vorgespriche

uns durch Abldsesummen, aber
Gesundheit kann man mit mate-
riellen Mitteln nicht abgelten.”

Da war die Trassenfithrung
dann schon heifes Thema im

Nationalratswahlkampf 1971
Da die SPO bei der Wahl am
10. Oktober aber zulegte, war
zumindest die parteiinterne
Debatte tiber die Eggenberger
Trasse zu Ende. - Aber nicht die
Diskussion draufen. Als der
Flachennutzungsplan der Stadt
Graz 1972 mit dieser Trasse zur
Einsicht aufgelegt wurde, folg-
ten Tausende Einspriiche.
ndes wurde bereits gebaut:
vierbahnig vom Autobahn-
knoten Graz-West zur
Kirntner Strafe .“ Und
wieder war es die Kleine Zei-
tung, die fragte, was vor sich
geht. Offiziell gab’s keine klare
Antwort. Dafiir begann langsam
auch die politische Front zu
brickeln. Die Grazer OVP riick-
te im Laufe des Jahres 1972 von
der Trasse ab - und der Schutz-
verband sammelte 37000 Un-
terschriften (!) fiir ein Volksbe-
gehren in Graz. Am 8. Janner

zur Autobahn durch Graz

weit gediehen / Entscheidung am 1. Mai

Raane -

1973 wurden diese vorgelegt.
Scherbaum & Co. versuchten
sich fiber die nahe Gemeinde-
ratswahl zu retten: Alle Unter-
zeichner wurden ins Statisti-
sche Amt geladen, dort wurde
ihre Identitit festgestellt. Tat-
sichlich wurden letztlich 13.000
Unterschriften als ungiiltig aus-
geschieden, weil sie von Ju-
gendlichen oder Ortsfremden
stammten - fiirs Volksbegehren
hitte es aber locker gereicht.
er Unmut war gewaltig.
Am 9. Februar 1973 -
wenige Tage vor den
Grazer Gemeinderats-
wahlen - lud der Schutzverband
zur Demo auf dem Hauptplatz,
3000 nahmen teil. ,Kindergar-
ten, Schule und Hort neben der
Autobahn ist Mord! hief es pla-
kativ. Fiir Scherbaum gab es
Pfui-Rufe - und am 25. Februar
1973 die Quittung: Die SPO ver-
lor 16,7 Prozent und die absolute
Mehrheit. Scherbaum musste
gehen. Und am 6. Mirz 1973 an-
nullierte Bautenminister Moser
offiziell die Genehmigung fiir
die Eggenberger Trasse.

GRAZER GURTEL-NEUROSE

Wenndie Landeshauptstadt
verkehrstechnisch an etwas lei-
det, dann an Giirtel-Neurose",
Jede Ansiedlung, die sich Stadt
nennt, softe Ober ein funkticrie-
rendes GlrtelstraBensystem ver-
fllgen. Graz fehit ein solches.
Dabei sind im Flacherwid-
mungspian ausreichend Trassen
eingeplant: etwa die 100-i8hrige
Trasse des Ostgtirtels, der vory
der Pliddemanngasse bis zur
Grabenstralie verlaufen sallte
Relikte auf der Karte: Leonhard-,
Geidorf-, Rosenberagtirtel.
Anrainerindiesen Bereichensind
Sllzeit protestbereit, well sieeine
Umsetzung der Pidne flirchten
Der Innere Siidglirtel ist woh|
nurverblichene Planervision, Die-
ser solite an der Gruabn® vorbel
den Lickenschluss zwischen
Schonau-und nie gebautem Ost-
gortel bilderx: via Jakomini-,
Miinzgraben- und Waltendorfer
Girtel.

Der Grabengiirtel vurde mit
Unterflur-Lickensehluss zwi-
schen Graben- und Wiener Stra-
f3e realisiert und 2002 erdfinet.
Der AuBere Siidgiirtel - szit
1971 in Planung - wird gerade ab
Puntigamer Briicke durch einen
L4-Kilometer-Tunnel bis zum
Liebenauer Grte! finalisiert.
Kosten: 167 Millionen Euro,
Fertigstellung 2017, dann ist

der Weblinger Giirtel mit dem
St. Peter-Giirtel verounden.

Der AuBere Siidgilrtel ist ab

2017 befahrbar RIHERIN
Der AuBere Ostgiirte!
schiummert in Schubladen. Ein
174-Kllometer-Tunnel mit
mehreren Ausfahrten kénnte
Ragnitz-, Stifting- und Mariatros-
ter Tal sowie Andritz verbinden.
Kostenschatzung im Jahr 2000
4 5Milliarden Schilling (rund 328
Milkonen Euro).  Bernd Hecke



